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Uppflnningens tekniska omr&de 

Ftireliggande uppfinning hanfttr sig till ett fordon med en ddrr upphfingd med 
gSngjSrn i en framre dflrrstolpe och med Ids samverkande med en bakre 
dfirrstolpe, 

Uppflnningens tekniska bakgrund och kort beskrivning av kSnd teknik. 
Modema fordonsd&rrar bestfir vanligen av en bflrande djuppressad s.k. innerpanel 
som omfattar hela dOrrens tjocklek. En ytterpanel ar vikt kring innerpanelens kanter 
och fast med lim. Innerpanelen ar djuppressad och kan dfirf&r inte tillverkas i 
hOghSllfast stai. En s.k. baitesbalk (waist rail) under fOnstret ar svetsad till 
innerpanelen och den kan vara placerad mnanfOr eller utanfOr ffinstret En 
sidokrockskyddsbalk av ett stSI med avsevart hogre hSIIfasthet an innerpanelens st&l 
ar ocks& svetsad till innerpanelen och beiagen narmast ytterpanelen. En relativt plan 
kiadsel ar fast pd innerpanelen. Ddrrens inre detaljer som fSnsterskenor och 
ftinsterhissar ar beldgna inuti den djupa innerpanelen. DOrrens gavlar utgdrs helt av 
innerpanelens gavlar och innerpanelens stda mot kup6n har bare relativt sm& 
Oppningar och monteringen av dOrrens inre detaljer fOrsv&ras av detta. 

Uppflnningens syfte och kort beskrivning av uppfinningen. 

Det ar ett andam&l med uppflnningen att tillhandah&lla en fordonsdOrr som ar lattare 
och starkare an konventonella dOrrar och som kan Overfdra kraft frdn framre 
dfirrstolpen till den bakre vid krock f ramif r&n och som har tamligen liten risk att f asta i 
stangt lage efter en s&dan krock. 

Delta uppfylls principiellt genom att dOrren har en barande pressformad dOrram av 
hOghdllfast stdl, som har tvS stdende hattbalkar sammanbundna med en Ovre 
liggande hattbalk, en undre iiggande hattbaik och en mellanliggande 
sidokrockskyddsbalk, varvid hattbalkarna har sin kulle riktad in mot kupdn och bar 
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en ytterpanel med sina yttre sldofiansar , och dtminstone endera av de stSende 
hattbalkarna p& atminstone en de! av sin Idngd har en del av sin profilhOJd 
Gverlappande med motsvarande ddrrstolpe. 
Uppfinningen definieras av patentkraven. 


\ Ivvvd'.ciKen Kossan 


Kort beskrivning av ritningama som vfsar ett fdredraget utfdringsexempel. 

• Figur 1 ar en perspektivvy av en derram sedd snett bakifran/inifnin. 

• Figur 2 visar dfirramen i figur 1 snett framifran/inifran. 

• Figur 3 ar en andvy sedd framifran. 

• Figur 4 ar en andvy sedd bakifran. 

• Figur 5 ar en sektion tagen som anges av pilarna 5-5 I figurl . 

• Figur 6 ar en sektion tagen som anges av pilarna 6-6 i figur 1 . 

• Figur 7 ar en perspektivvy av en komplett dorr byggd pa dOrramen visad i 
figur 1. 


Detaljbe8krivning av visat utforingsexempel 

Figurema 1 och 2 visar en ram 10 till en vanster framdorr till ett fordon och ramen 
ar sedd inifr&n kupen och snett bakifrdn. Ramen ar formad fran en plan plat s& att 
den fatt en ringformig hattbalk 13-16 med en kulle 12 och sidoftdnsar 17,18 samt 
mellanliggande ilv. De yttre sidofiansarna 17 har varierande bredd s& att de blir 
anpassade till dOrrens ytterpanel. Hattbalken har sin kuile 12 vand indt kupen. Den 
ringformiga hattbalken bestir av tva staende hattbalkar 13,15 sammanbundna 
med tva liggande hattbalkar 16,17. 1 mitten av den ringformiga hattbalken bildas ett 
hal 20,21 och en sidokrockskyddsbalk 22 stracker sig mellan de staende 
balkdelarna 13 och 15 och overbryggar hdlet 20,21. Balken 22 kan aven den ha en 
oppen hattprofil med hattkullen inat som visas men den kan ocksd ha ett lock som 
ar fast med punktsvetsning. Den kan ocksd ha ett annat tvarsnitt och exempelvis 
ha dubbelhattprofii och vara vand med sin oppna sida in&t mot kup6n. Olika delar 
av hattbalken 13-16 kan ha olika profit och exempelvis vara en dubbelhatt pa vissa 
stailen. 
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En ytterpanel 28 av plat visas i figurerna 5 och 6. Den viks kring yttre sidoftansen 
17 pa hattbalksdelarna 13,15,16 och limmas i vikningen. Sidokrockskyddsbalken 
22, liksom heta barande ramen i ovrigt, kommer att befinna sig alldeles intill 
ytterpanelen, dvs krockskyddet kommer sa langt ut fran passageraren som mojligt, 
vitket ar en ffirdel. 

Figur 3 visar dSrramens framre gavel, dvs ramens staende hattbalk 13, och flgur 
4 visar bakre gaveln, dvs ramens staende hattbalk 15. Som framgar av dessa 
figurer liksom av figurerna 1 och 2 har den framre staende hattbalken 15 tva 
partier 23,24 som ar bredare an mellanllggande parti 25 och darffir stracker sig 
langre in mot fordonets kupe. Dessa breddade partier 23,24 har hal 26,27 for 
infSstning av ddrrgangjarnen som framgar av figur 3. 

Den bakre staende hattbalken 15 har ett Insvangt parti 28 pa mitten som saledes 
stracker sig langre in mot fordonets kup6 an resten av balken. 
Sidokrockskyddsbalkens 22 bakre ande ar ansluten till balken 15 i detta parti 28 
och dess framre ande ar ansluten till staende balken 13 i anslutning till 
ovregangjamsinfastningen strax under den bredddade delen 23 sa att 
krockskyddsbalken kommer att luta bakat. 

Figur 5 ar en sektion genom den breddade delen 24 pa framre staende balken 13 
tagen som anges av linjen 5-5 i figur 1. 1 figuren visas dOrrstolpen 30 som bar 
dOrrgangjarnen 31. Nar dorren ar en framdflrr ar detta A-stolpen. Den streckade 
linjen 32 visar staende balkens 13 profil i omradet mellan de tva breddade detarna 
23,24. Den breddade delens 24 profil liksom breddade delens 23 profil gar omlott 
med dorrstolpen 30 medan balkens profil mellan de breddade delama inte gar 
omlott med dOrrstolpen. En tatning 35 pa dbrrstolpen 30 tatar mot en innerpanel 
36 pi ddrren. Om hattbalken 15 inte har sin ytteryta insvangd som visas utan har 
en breddad averiappande del kan det ur formningssynpunkt vara f&rdelaktigt att 
ansluta krockskyddsbalkens bakre del under den breddade delen p& samma satt 
som dess framdnde ar ansluten under breddade delen 23. 
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Figur 6 Or en sektion tagen genom det insvangda partiet 28 pa staende balken 15 
tagen som anges av linjen 6-6 i figur 1 . I figuren visas bakre dOrrstolpen 34. Nar 
dOrren ar en framdflrr ar detta B-stolpen. Den staende hattbalkens 15 profil gar dar 
omlott med dOrrstolpen medan ovriga delar av balken inte g6r det som framgar av 
streckade linjen 33. 


Genom att dOrramens staende hattbalkar pa detta satt bar partier som bar en del 
av sin profilhOjd omlott med framre respektive bakre dOrrstolpen kommer dOrramen 
att kunna OverfOra kraft fran framre dOrrstolpen till den bakre vid en krock 
framifran.vilket ar sarskilt viktigt for en framdOrr. I vissa fall kan det racka att ena 
staende hattbalken gar omlott med respektive dOrrstolpe. Lasets infastning kan 
exempelvis gOras sa stark att den kan ta upp tillrackligt stora krafter utan att bakre 
staende hattbalken behOver ga omlott med bakre dOrrstolpen. 

De langsgaende krafterna blir stOrst vid off-set krockar eftersom all energi ska tas 
upp av endast ena sidan och det ar fOrdelaktigt att krockskyddsbatken 22 ar infast 
hogt upp i framanden for att ta upp kraft fran A-stolpens Overdel. Det ar da 
fOrdelaktigt att den lutar bakat som visas sa att den kommer att vara ratt placerad 
som sidokrockskydd. 

Figur 7 visar en komplett dorr. Innerpanelen 36 Or monterad pa dOrramen 10 och 
mellan dOrramen och innerpanelen Or en fOnsterstruktur med uppstickande 
f6nsterbage 37 monterad. I figuren visas inte hailaren for backspegeln, men denna 
kan lampligen vara en integrerad del av dOrramen 10. Innerpanelen 36 bar 
sidogavlar och botten som ansluter mot dOrramens hattbalk och dOrrens sidogavlar 
och botten bildas saledes av dOrramen och innerpanelen tillsammans. 
Innerpanelen 36 harocksa en Oversida som ansluter motfOnstret 38. LOmpligen 
kan alia dOrrens inre detaljer sasom las 38, som samverkar med ej visat organ pa 
dOrrstolpen, och fOnsterkonstruktion 37 fOrmonteras pO en ram till en enhet, som 
ocksa kan innefatta innerpanelen 36, och hela denna enhet kan monteras pa 
dOrramen 30 med skruvar genom innerpanelen. Innerpanelen 36 behOver sdledes 
inte vara bOrande utan kan vara tillverkad i exempelvis plast och tackas med en 
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pdsnappbar kiadsel som dttljer skruvarna. Man kan ISta innerpanelen 36 vara djup 
och tacka en stor del av fordonsdflrrens tjocklek i stailet for art den barande delen ska 
omfatta praktiskt taget hela dSrrens tjocklek 

Man p& detta satt kan uppnS en mycket hdg hSIIfasthet p& den barande ddrramen 
10. Den kan ha ett djup som ar mindre an halva ddrrens djup. Formningen av 
ddrramen underiattas av att den kan gdras tunn i fdrh&llande till ddrrens hela 
tjocklek och man kan darfdr tillverka en ddrram som har mycket hdgh&llfast stfil. 
Vid en konventionellt uppbyggd ddrr som har djupare formning pd sin barande del 
m&ste man anvanda st&l med lagre hdllfasthet 


Lampligen tillverkas ddrramen 10 med presshardningsmetoden, dvs genom att 
man varmfbrmar ett amne av hardbar plan stdlpl&t till den barande ddrramen med 
integrerad sidokrockskyddsbalk och hardar den formade ddrramen medan den 
ligger kvar i formnlngsverktygen. Vid fardigstailandet av dOrren faster man sedan 
ytterpanelen pd den barande ddrramen 


Eftersom ddrramen 10 kan gdras fdrhSllandevis tunn kan den altemativt 
kallformas i hdghSllfast kallformningsstSI, men man kan dd inte nd lika hdga 
hdllfastheter som vid presshardning. I det senare fallet kan man n& strackgranser 
pa dver 1000 N/mm 2 eller dtminstone 800 N/mm 2 nfigot beroende p& ramens 
tjocklek. Produktens brotttijning blir ocksfi samre vid kallformning an vid 
varmformning. En fordonsddrr enligt uppfinningen ar emellertid fdrdelaktig aven 
om den har hdghdllfast stai med relativt \&g hdllfasthet, exempelvis med en 
strackgrans pa 350 N/mm 2 , men man kan troligen anvanda kailformningsstai med 
en strackgrans pa 500 N/mm 2 eller hdgre. 

Fdrutom att uppbyggnaden av den visade dflrren ger en ddrr som ar bSde tattare 
och starkare an en konventionell ddrr blir den lattare och snabbare att montera 
ihop vid ursprungiig montering och den blir ocksd lattare att demontera och 
demontera vid service. Alia ddrrens enheter blir latt tillgangliga eftersom alia 
detaljer ar beiagna p& insidan om den barande ddrramen. 
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Genom att dorramen kan gfiras tunn och ar placerad nara ytterpanelen, men anda 
har ett visst overlapp mot dorrstolparna kommer den att fungera val for att 
formedla kraft fran A-stlpe till B-stolpe och risken far att dorren ska fastna vld en 
off-set krock framlfran blir anda tamligen liten jarnfort med konventlonellt 
uppbyggda fordonsdorrar. 
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10 D6rram 

11 Hv 

12 Kulle 

13 Framre staende hattbalksdel 

14 Ovre Hggande hattbalksdel 

15 Bakre staende hattbalksdel 

16 Liggande undre hattbalksdel 

17 Yttre sidoflans 

18 Inre sidoflans 

19 liv 

20 Hal 

21 Ditto 

22 Sidokrockskyddsbalk 

23 Breddat parti pa 13 

24 ditto 

25 mellanliggande parti 

26 hal 

27 ditto 

28 insvSngt parti pa IS 

29 Vikning 

30 DfirrstolpeA-stolpe 

31 gangjarn 

32 streckad iinje 

33 streckad linje 

34 B-stolpe 

35 tatning 

36 Innerpanel 

37 Fonsterbage, fonsterelruktur 

38 Fonster 

39 Las 
40 

41 


f - - • - - v 3 

K*r.i."i'?.-«^ Person 

Patentkrav 

1. Fordon med en ddrr upphangd med gangjarn i en framre darrstolpe och med 
las samverkande med en bakre darrstolpe, kannetecknad av att 

dorren har en barande pressformad dorram (10) av haghallfast stal, sorn bar 
tva staende battbalkar (13,15) sammanbundna med en Ovre iiggande 
hattbalk (14), en undre Iiggande hattbalk (16) och en mellanliggande 
sidokrockskyddsbalk (22). varvld hattbalkarna har sin kulie(12) riktad in mot 
kupen och bar en ytterpanel (28)med sina yttre sidofiansar (17), och 
atminstone endera av de staende hattbalkarna (13,15) pa atminstone en del 
(23,24;28) av sin langd har en del av sin profilhOjd averlappande med 
motsvarande darrstolpe (30,34). 

2. Fordon enligt patentkrav 1 , kannetecknat av att bakre staende hattbalken 
(15) averlappar bakre derrstolpen (34). 

3. Fordon enligt patentkrav 1 etler 2, kannetecknat av att framre staende 
hattbalken (13) 6verlappar framre derrstolpen (30). 

4. Fordon enligt patentkrav 3, kannetecknat av att framre staende hattbalken 
(1 3) averlappar framre dorrstolpen (30) med en del (23)av sin langd i 
anslutning till ddrrens Ovre gangjarn. 

5. Fordon enligt patentkrav 4, kannetecknat av att framre staende hattbalken 
(13) averlappar framre ddrrstotpen (30) enbart i anslutning till darrens bada 
gangjarn, men inte i daremeilan. 


•02 08/08 TOR 08:45 FAX 048 243 7jfl|& SS/« R&D 

I 243 71548 



6. Fordon enligt nagot av feregaende patentkrav, kannetecknat av att 

sidokrockskyddsbalken (22) ar en hattbalk med kullen riktad in mot kupen. 
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7. Fordon eniigt nagot av fSregaende patentkrav , kannetecknat av att 
sidokrockskyddsbalken (22) lutar bakat. 


8. Fordon eniigt patentkrav 7, kannetecknat av att sidokrockskyddsbalken 
(22) ar infast i framre staende hattbatken (13) i anslutning till ttvre 
gangjarnslnfflstningen, men under denna. 
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En fordonsdorr har en barande pressformad dorram (10) av hdghallfast stal, som 
har tvd st&ende hattbalkar (13,15) sammanbundna med en ovre liggande hattbalk 
(14), en undre liggande hattbalk (16) och en mellan liggande sidokrockskyddsbalk 
(22). Hattbalkama har sin kulle(12) riktad in mot kupen och bar en ytterpanel (28) 
med slna yttre sidoflansar (17), och de steende hattbalkama (13,15) har delar 
(23,24;28) som med en del av sin profilhOjd Overlappar motsvarande dorrstolpe 
(30,34). Dorramen kan darigenom overfora kraft fran fordonets A-stoIpe till dess B 
stolpe vid krock framifran. 
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